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© B ren n stoftz e I Jenstromerzeugungs system 

© £fn Brennstoffzellenerzeugungssystem enthatt eine arete 
Brennstoffzelle (12) zum Erzeugen elektrlscher Energie und 
zum Zufuhren dieser elektriechen Energie Qber elnen Kon- 
verter (31 ) zu elner vorbestimmten Lest, welche Brennstoff- 
zelle (12) eine Brennstoffelektrode und eine Sauerstoffelek- 
trode mit einer zwischen der Brennstoffelektrode und der 
Sauerstoffelektrode angeordneten elektrolytischen Schicht 
umfa&t, Bus-Schienen (49a, 49b) fur die elektrische Verbin- 
dung zwischen der Brennstoffzelle (12) und dem (Converter 
(31), eine ga mains a me Basis (50), auf welcher zumfndest der 
Konverter (31) und die Brennstoffzelle (12) montiert 6tnd, 
welche Qber die Bus-Schienen (49a, 49b) elektrisch mitein- 
ander verbunden sind, und ein Schwingungsabsorpttonsteil, 
welches zwischen der gemeinsamen Basts (50) und einem 
Rahmen zur Montage der gemeinsamen Basis (50) darauf 
engeordnet 1st. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erflndung bezieht sich auf ein Strom- 
erzeugungssystem unter Verwendung einer Brennstoff- 
zelle. Genauer bezieht sich die Erfindung auf ein Strom- 
versorgungssystem, das zur Verwendung als Strom- 
bzw. Energiequelle (Vortriebsenergiequelle) fQr eine 
Last, wie ein Elektrofahrzeug oder ahnliches, geeignet 
ist 

In den letzten Jahren wird Jahr fur Jahr erwartet, daB 
konventionelle Fahrzeuge mit einem Verbrennungsmo- 
tor, der Benzin als Brennstoff erfordert, zunehmend 
durch Elektrofahrzeuge ersetzt werden, die kein Abgas 
und fast kein Gerausch erzeugen. Da jedes Elektrofahr- 
zeug durch Drehen eines Elektromotors mit Hilfe einer 
als Energie- bzw. Stromquelle zur Drehung der Rader 
dienenden Batterie angetrieben wird, liegt im Gegen- 
satz zum mit einem Verbrennungsmotor ausgerusteten 
konventionellen AutomobD ein sehr wichtiges, fur den 
praktischen Einsatz auf kommerzieller Basis von Elek- 
trofahrzeugen zu losendes Problem in der wesentlichen 
Verbesserung von Eigenschaften jeder Batterie, die als 
Energiequelle eines Elektrofahrzeugs dient In der Pra- 
xis wurde von Nutzern vielfach gefordert, fur ein Elek- 
trofahrzeug eine leichte Batterie verffigbar zu machen, 
die sicherstellt, daB in der Batterie eine groBe Menge 
elektrischer Energie speicherbar ist damit das Elektro- 
fahrzeug eine ausreichend lange Strecke zurucklegen 
kann. Bei den bisher im Handel erhaltlichen Batterien, 
beispielsweise einer Sekundarbatterie, wie einer Blei- 
batterie oder ahnliches, haben sich als Probleme heraus- 
gestellt, daB das Elektrofahrzeug bezogen auf das Ge- 
wicht der Batterie je Ladung nur eine kurze Strecke 
fahren kann, und zusatzlich, daB bis zur Beendigung 
jedes Ladevorgangs eine langer Zeitdauer bendtigt 
wird. 

Unter diesen Umstanden hat man in jfingerer Zeit 
einer Brennstoffzelle der Art vie! Aufmerksamkeit ge- 
widmet, die an Stelle einer konventionellen Bleibatterie 
als Stromquelle fur ein Elektrofahrzeug verwendbar ist, 
damit es fiber eine lange Strecke fahren kann, wahrend 
Elektrizitat erzeugt wird, indem ein fluider Brennstoff 
zerlegt wird, beispielsweise ein Methanol in einer Re- 
formereinheit in Wasserstoffgas, das so erzeugte Was- 
serstoffgas in der Reformereinheit refonniert wird und 
dann das Wasserstoffgas in der Brennstoffzelle mit Sau- 
erstoff reagieren kann, Mit anderen Worten, da im Falle 
des geschilderten Typs von Brennstoffzelle ein als 
Brennstoff dienendes Rohmaterial im Fahrzeug in flus- 
siger Form mit kleinem Volumen gespeichert werden 
kann und desweiteren diese Flussigkeit dem Fahrzeug 
in Form einer groBen Menge Brennstoffgases zugefuhrt 
werden kann, kann eine genfigend groBe Energiemenge 
gespeichert und in der Brennstoffzelle in Yorrat gehal- 
ten werden, damit das Elektrofahrzeug eine ausreichend 
lange Strecke zurucklegen kann. 

Um das Verstandnis der vortiegenden Erfindung zu 
erleichtern, wird im folgenden anhand Fig. 10 ein typi- 
sches konventionelles Stromerzeugungssystem unter 
Verwendung einer Brennstoffzelle des geschilderten 
Typs erlautert, wie es in seinem grundsatzlichen Aufbau 
ahnlich in der DE 33 45 958 Al bescbrieben ist 

Fig. 10 ist ein Systemdiagramm, das schematisch die 
wichtigen Komponenten einer Brennstoffzelle und ei- 
ner Sekundarzelle zeigt die das Stromerzeugungssy- 
stem fur ein Elektrofahrzeug bildea In der Zeichnung 
bezeichnet Bezugszeichen 1 einen Brennstoffzellen- 
hauptkdrper, Bezugszeichen 2 eine Reformereinheit 



Der Brennstoffzellenhauptkorper 1 ist derart aufgebaut 
daB eine Einheitszelle aus einer Elektrolytplatte la, ei- 
ner langs einer Oberflache der Elektrolytplatte la ange- 
ordneten Brennstoff elektrode lb und einer langs der 
5 anderen Oberflache der Elektrolytplatte la angeordne- 
ten Sauerstoff elektrode lc zusammengesetzt ist und 
daB eine Mehrzahl von derart zusammenges etzten Ein- 
heitszellen eine uber die andere geschichtet sind, so daB 
eine geschichtete Struktur gebfldet ist Der Brennstoff- 

io zellenhauptkorper 1 enthalt ein Kuhlteil Id und bei Be- 
ginn der Erzeugung elektrischen Stroms mit dem 
Stromerzeugungssystem wird ein Kuhlmittel (Luft) von 
einer KuhlmitteleinlaBoffnung 4 aus dem Kuhlteil Id 
fiber einen Kuhlmittelvorwarmer 5 zugefuhrt um den 

15 Brennstoffzellenhauptkorper 1 zu kfihlen. 

Andererseits wird einem Verdampfer 6 aus einem 
Brennstoff tank (z.B. Methanoltank) 3a ein flussiger 
Brennstoff (Methanol) und aus einem Wassertank 3b 
Wasser zugefuhrt. Der flussige Brennstoff und das Was- 

20 ser werden im Verdampfer 6 verdampft AnschlieBend 
wird der Dampf durch Betreiben eines Brenners 2a in 
der Reformereinheit 2 erhitzt und zerlegt, wodurch als 
Brennstoffgas geeignetes Wasserstoffgas erzeugt wird. 
AnschlieBend wird das in der Reformereinheit 2 produ- 

25 zierte Wasserstoffgas der Brennstoff elektrode lb im 
Brennstoffzellenhauptkorper 1 zugefuhrt und reagiert 
mit Luft (Sauerstoff) an der Sauerstoffelektrode lc, die 
dorthin uber einen LufteinlaB 7 gelangt; dadurch ge- 
schieht im Brennstoffzellenhauptkorper 1 die erwunsch- 

30 te Stromerzeugung. 

Da die Luft nach ihrem Beitrag zur Stromerzeugung 
viel Wasserdampf enthalt, wird das Wasser in einer 
Wasseiruckgewinnungseinheit 8 ruckgewonnen und 
das ruckgewonnene Wasser in den Wassertank 3b rfick- 

35 gefuhrt; die Luft wird nach auBen fiber einen Abluftaus- 
laB 9 abgefuhrt Da die Stromerzeugung im Brennstoff- 
zellenhauptkdrper 1 eine exotherme Reaktion ist, ist es 
notwendig, ein Kuhlmittel (Luft) fiber die Kuhlmittelein- 
laBoffnung 4 in dem Stromerzeugungssystem zu ver- 

40 wenden und dem Kuhlteil Id fiber den Kuhlmittelvor- 
warmer 5 zuzufuhren, um den Brennstoffzellenhaupt- 
korper 1 mit dem Kuhlmittel zu kfihlea Nach dem Kfih- 
len des KuhlteOs Id wird das Kuhlmittel fiber einen 
KuhlmittelauslaB 10 nach auBen abgegeben. 

45 Die geschichtete Zellstruktur, die den Brennstoffzel- 
lenhauptkorper bildet, kann leicht aus der ursprfingli- 
chen Position heraus verschoben werden, weil das in 
einem Elektrofahrzeug untergebrachte Stromerzeu- 
gungssystem beim Fahren des Elektrofahrzeugs 

50 Schwingungen und StdBen ausgesetzt ist die von Be- 
schleunigungen und Abbremsungen beim Losfahren 
und Anhalten des Elektrofahrzeugs herrfihren. Da die 
Starke des vom Brennstoffzellenhauptkdrper fiber ei- 
nen Konverter emer Last, 'beispielsweise einem An- 

55 triebsmotor oder ahnlichem, zugeffihrten Stroms nor- 
malerweise 100 Ampere oder mehr betragt sind der 
Brennstoffzellenhauptkdrper und der Konverter elek- 
trisch miteinander fiber eine Bus-Schiene 11 aus platten- 
formigen metallischen Material verbunden, wie Nickel 

60 oder ahnliches, mit sehr guter elektrischer Leitfahigkeit 
und groBer Dicke. Fig. 1 1 zeigt eine perspektivische An- 
sicht der Bus-Schiene 11. Die Bus-Schiene ist zwar mit 
dem Brennstoffzellenhauptkdrper und dem Konverter 
mittels Befestigungsbolzen und Muttern verbunden; 

65 dennoch lockern sich die AnschluBbereiche der Bus- 
Schiene 1 1 wahrend des Betriebs des Elektrofahrzeugs 
zunehmend auf grand von. Schwingungen, Beschleuni- 
gung und Abbremsung beim Losfahr n und Stoppen 
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des Elektrofahrzeugs. Dies fiihrt dazu, daB der elektri- 
sche Obergangswiderstand in den AnschluBbereichen 
unerwunscht zunimmt Wenn eine hohe Stromstarke 
durch die Bus-Schiene 11 flieBt, wird diese erhitzt und 
oxidiert, wodurch der elektrische Widerstand mehr und 
mehr zunimmt Dies fGhrt zura Ergebnis, daB die Eigen- 
schaften des Brennstoffzellenhauptkorpers sich in gro- 
Bem AusmaB und rasch verschlechtern. Zusammenfas- 
send haben sich alle bisherigen Versuche, den geschil- 
derten Typ von Stromerzeugungssystem als Stromquel- 
le fur das Elektrofahrzeug zu verwenden und vorteihaf- 
te Eigenschaften der Brennstoffzelle mit denen der Se- 
kundarzelle zu kombinieren, als nicht effektiv herausge- 
stellt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Strom- 
erzeugungssystem mit Verwendung einer Brennstoff- 
zelle zu schaffen, das mit hoher Zuverlassigkeit und oh- 
ne Fehlfunktionen arbeitet, die dadurch bedingt sind, 
daB eine die Brennstoffzelle bildende geschichtete 
Struktur aus der Ursprungsiage aufgnmd von Schwin- 
gungen eines Elektrofahrzeugs, wie sie beispielsweise 
beim Losfahren auftreten, verlagert wird oder daB An- 
schluflbereiche von Bus-Schienen zur Verbindung der 
Brennstoffzelle mit dem Konverter sich wahrend des 
Betriebs des Elektrofahrzeugs lockern. 

Ein Brennstoffzellenstromerzeugungssystem, das die 
genannte Aufgabe lost, ist Gegenstand des Hauptan- 
spruchs. 

Der Anspruch 2 ist auf eine vorteilhafte Weiterbil- 
dung des erfindungsgemaBen Brennstoffzellenstromer- 
zeugungssystems gerichtet 

Da zumindest der Brennstoffzellenhauptkorper und 
der Konverter elektrisch Qber Bus-Schienen miteinan- 
der verbunden sind, die aus plattenformigen Metall gro- 
Ber Dicke und ausgezeichneter elektrischer Leitfahig- 
keit gefertigt sind, und auf einer gemeinsamen Basis 
montiert sind, kann eine relative Verschiebung zwischen 
Brennstoffzeilenhauptkdrper und Konverter vermieden 
werden. Folglich tritt keine Fehlfunktion auf, die da- 
durch bedingt ist, daB sich AnschluBbereiche nicht nur 
zwischen den Brennstoffzeilenhauptkdrper und den 
Bus-Schienen sondern auch zwischen den Bus-Schienen 
und dem Konverter lockern. Ein Anstieg des Ober- 
gangswiderstandes, der in jedem AnschluBbereich auf- 
tritt und eine Oxidation der entsprechenden Bauteile 
aufgrund von Erwarmung kdnnen auf diese Weise ver- 
hindert werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Zeich- 
nungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten 
erlautert 

Es stellen dar: 

Fig. 1 eine Aufsicht auf ein Stromerzeugungssystem 
mit Verwendung einer Brennstoffzelle entsprechend ei- 
ner ersten AusfOhrungsfonn der Erfindung, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Stromerzeugungssy- 
stems entsprechend Fig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Mechanis- 
mus zum sicheren Befestigen einer Bus-Schiene an einer 
gemeinsamen Basis, 

Big. 4 eine Aufsicht auf ein Stromerzeugungssystem 
mit Verwendung von Brennstoffzellen entsprechend ei- 
ner zweiten AusfQhrungsform der Erfindung, 

Fig* 5 eine perspektivische Ansicht, die beispielsweise 
eine gemeinsame Basis zeigt, welche fur das Stromer- 
zeugungssystem entsprechend der ersten und zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung verwendbar ist, 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht, die beispielsweise 
eine gemeinsame Basis zeigt, welche fur das Stromer- 



zeugungssystem entsprechend der zweiten AusfQh- 
rungsform der Erfindung verwendbar ist, 

Fig. 7 eine teilweise Aufsicht auf ein Stromerzeu- 
gungssystem mit Verwendung einer Brennstoffzelle 
5 entsprechend einer dritten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung, mit genauerer Darstellung eines Mechanismus 
zum festen Halten der Brennstoffzelle auf emer gemein- 
samen Basis, 

Fig. 8 eine Seitenansicht des Mechanismus zum fe- 
io sten Halten der Brennstoffzellen auf der gemeinsamen 
Basis in dem Stromerzeugungssystem entsprechend der 
dritten AusfQhrungsform der Erfindung und 

Fig. 9 eine Seitenansicht des Mechanismus zum fe- 
sten Halten einer Brennstoffzelle auf einer gemeinsa- 
35 men Basis entsprechend einer weiteren, gegenuber der 
dritten abgewandelten AusfOhrungsfonn der Erfindung, 
Fig. 10 ein Systemdiagramm, das schematises den 
Aufbau eines herkommlichen Stromerzeugungssystems 
fur ein Elektrofahrzeug unter Verwendung einer Brenn- 
20 stoffzelie zeigt (bereits erlautert) und 

Fig. 1 1 eine perspektivische Ansicht einer beispiels- 
weise in dem herkommlichen Stromerzeugungssystem 
einsetzbaren Bus-Schiene (bereits erlautert). 

25 Ausfuhrungsform 1 

Im folgenden wird ein Brennstoffzellenstromerzeu- 
gungssystem entsprechend einer ersten AusfQhrungs- 
form der Erfindung anhand der Fig. 1 und 2 beschrie- 
30 ben. Dabei zeigt Fig. 1 eine Aufsicht und Fig. 2 eine 
Seitenansicht 

Bei dieser Ausfuhrungsform sind ein Brennstoffzel- 
lenhauptkdrper 12 und ein Konverter 31, die elektrisch 
Qber Bus-Schienen 49a und 49b verbunden sind, unter 
35 Verwendung von Schraubbolzen und Muttern (nicht 
dargestellt) fest auf einer flachen, plattenformigen ge- 
meinsamen Basis 50 montiert Die gemeinsame Basis 50 
ist auf einem Rahmen 52 eines Fahrzeugkorpers mon- 
tiert, wobei dazwischen Schwingungsabsorbtionsteile 
40 51 angeordnet sind, die aus Schwingungs-isolierendem 
Gummi gef ormt sind. 

Eine Einheitszelle ist aus einer Brennstoffelektrode, 
einer Elektrolytplatte und einer Sauerstoffelektrode 
aufgebaut, die nicht gezeigt sind, und mehrere Einzelzel- 
45 len sind eine uber die andere geschichtet, so daB ein 
Brennstoffzellenhauptkorper 12 in der geschichteten 
Struktur entsteht Die Brennstoffelektrode ist an eine 
Reformereinheit (nicht dargestellt) angeschlossen, zu 
der Wassers toff gas geleitet wird, wahrend die Sauer- 
50 stoffelektrode mit einem Kompressor verbunden ist, 
von dem aus verdichtete Luft (Sauerstoff) zaigefQhrt 
wird. 

Wie am besten aus Fig. 3 ersichtlich, sind beide Bus- 
Schienen 49a und 49b mit der gemeinsamen Basis 50 
55 uber ein elektrisch isolierendes Material 53 mit Hilfe 
eines Befestigungsteils 54 fest verbunden, welches mit- 
tels Schraubbolzen und Muttern an der gemeinsamen 
Basis 50 bef estigt ist 
Zusatzlich ist eine Sekundarzelle, wie eine Bleibatte- 
eo ne oder ahnliches (nicht dargestellt) mit dem Konverter 
13 uber Umschalter (nicht dargestellt) verbunden. Wah- 
rend der Anfangsphase, bis die Erzeugung elektrischer 
Energie im Brennstoffzellenhauptkorper 12 eins tzt, 
oder wahrend der Zeitdauer eines Spitzenleistungsver- 
65 brauches, wird eine Last, wie ein Antriebsmotor oder 
ahnliches (nicht dargestellt) von der Sekundarzelle 
(nicht dargestellt) mit elektrischer Energie verso rgt, 
und, nachdem der Brennstoffzellenhauptkorper 12 mit 
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der Erzeugung elektrischen Stroms beginnt, werden die 
Umschalter zum Brennstoffzellenhauptkdrper 12 umge- 
schaltet, so daB die Last mit in dem Brennstoffzellen- 
hauptkdrper 12 erzeugter elektrischer Energie versorgt 
wird. Die Reformereinheit, der {Compressor, die Schie- 5 
be- bzw. Umschalter und die Sekundarzelle, die alle 
nicht dargestellt sind, sind auBerhalb der gemeinsamen 
Basis 50 angeordnet 

Entsprechend der ersten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung kann eine relative Bewegung zwischen dem io 
Brennstoffzellenhauptkdrper 12 und dem Konverter 31 
in koplanarer Beziehung unabhangig vom Auftreten 
von Schwingungen des Rahmens 52 wahrend des Fahr- 
zeugbetriebs vermieden werden, weil der Brennstoffzel- 
lenhauptkdrper 12 und der Konverter 31, die elektrisch 15 
miteinander uber die Bus-Schienen 49a und 49b verbun- - 
den sind, an der gemeinsamen Basis 50 montiert sind, 
welche wiederum flber die Schwingungsabsorptionstei- 
le 51 an dem Rahmen 52 des Fahrzeugkorpers montiert 
ist Da bei dieser Konstmktion keine Fehlfunktion der- 20 
art auftritt, daB stch AnschluBstellen nicht nur zwischen 
den Bus-Schienen 49a und 49b und dem Brennstoffzel- 
lenhauptkdrper 12 sondern auch zwischen den Bus- 
Schienen 49a und 49b und dem Konverter 31 aufgrund 
von Fahrzeugschwingungen in unerwunschter Weise 25 
lockern, kann die in dem Brennstoffzellenhauptkdrper 
12 erzeugte elektrische Energie dem Konverter 31 
durch die Bus-Schienen 49a und 49b ohne jeden Verlust 
zugefuhrt werden, mit dem Ergebnis, daB eine an den 
Konverter 31 angeschlossene Last (nicht dargestellt), 30 
wie ein Antriebsmotor oder ahnliches, mit sehr hoher 
Zuverlassigkeit angetrieben werden kann. 

Ausfuhrungsfonn 2 

35 

Als nachstes wird ein Brennstoffzellenstromerzeu- 
gungssystem entsprechend einer zweiten Ausfuhrungs- 
form der Erfindung anhand von Fig- 4 beschrieben. 

Bei dieser AusfOhrungsform sind mehrere Brennstoff- 
zellenhauptkdrper 12 (im dargestellten Fall zwei Brenn- 40 
stoffzellenhauptkorper) auf einer gemeinsamen Basis 50 
angeordnet und elektrisch Qber Bus-Schienen 49a, 49b 
und 49c mit einem Konverter 31 verbunden. Andere als 
die genannten Komponenten sind im wesentlichen die 
gletchen wie bei der anhand der Fig. 1 bis 3 beschriebe- 45 
nen ersten Ausfuhrungsform der Erfindung. Auch bei 
Verwendung mehrerer Brennstoffzellenhauptkdrper 12 
in dem Stromerzeugungssystem tritt keine Fehlfunktion 
auf, indem aufgrund von Fahrzeugschwingungen die 
Anschlufibereiche nicht nur zwischen den Brennstoff- 50 
zellenhauptkdrpern 12 und den Bus-Schienen 49a, 49b 
und 49c sondern auch zwischen dem Konverter 31 und 
den Bus-Schienen 49a und 49b unerwunscht lockern, 
weil die Brennstoffzellenhauptkdrper 12 zusammen mit 
dem Konverter 31 auf der gemeinsamen Basis 50 ange- 55 
ordnet und mit dem Konverter 31 fiber die Bus-Schie- 
nen 49a, 49b und 49c verbunden sind, ahnlich wie in der 
ersten AusfQhrungsf orm der Erfindung. 

In der ersten und zweiten Ausfuhrungsfonn der Erfin- 
dung wird fur das Stromerzeugungssystem eine flache, 60 
plattenfdrmige Basis verwendet Alternativ kann eine 
gitterfdrmige gemeinsame Basis 50 mit mehreren L- 
oder H-fdrroigen, gekreuzt entsprechend Fig. 5 ange- 
ordneten Bauteilen anstell der flachen, plattenformi- 
gen gemeinsamen Basis verwendet werden. Desweite- 65 
ren kann anstelle der flachen, plattenfdrmigen gemein- 
samen Basis 50 eine dreidixnensionale gemeinsame Basis 
50 mit zweistufigem Aufbau gemaMJ Fig. 16 verwendet 
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werden. In der Ausfuhrungsfonn gemaB Fig. 4 sind nur 
die beiden Brennstoffzellenhauptkdrper 12 und der 
elektrisch damit uber die Bus-Schienen 49a, 49b und 49c 
verbundene Konverter 31 auf der gemeinsamen Basis 
50 montiert Wenn die gemeinsame Basis 50 ausreichend 
Platz hat, kdnnen auf ihr eine Reformereinheit, ein 
Kompressor, Umschalter, eine Sekundarzelle und zuge- 
hdrige Komponenten zusatzlich montiert sein. 

Ausfiihrungsform 3 

Als nachstes wird ein BrennstoffzeUenstromerzeu- 
gungssystem fur ein Elektrofahrzeug entsprechend ei- 
ner neunten Ausfuhrungsfonn der Erfindung anhand 
der Fig. 7 und 8 beschrieben. Fig. 7 ist eine Aufsicht, 
Fig. 8 eine Seitenansicht 

Bei dieser Ausfuhmngsform sind Seitenwande eines 
auf einer gemeinsamen Basis 50 montierten Brennstoff- 
zellenhauptkorpers 12 mittels Befestigungsteilen 54 fest 
gehalten, wobei elektrisch isolierende Materialien da- 
zwischen angeordnet sind. Andere als die genannten 
Bauteile entsprechen in Struktur und Funktion denen 
der siebenten Ausftthrungsform. Die unteren Enden der 
Befestigungsteile 54 sind starr an der gemeinsamen Ba- 
sis 50 befestigt, welche uber zwischengef ugte Schwin- 
gungsabsorbtionsteile 51 an einem Rahmen 52 eines 
Fahrzeugkorpers montiert sind. 

Bei dem Stromerzeugungssystem entsprechend der 
dritten Ausfuhrungsfonn der Erfindung tritt keine Fehl- 
funktion derart auf, daB mehrere Einheitszellen, die den 
Brennstoffzellenhauptkdrper in der geschichteten 
Struktur bilden, aus den ursprunglichen Lagen auf der 
gemeinsamen Basis 50 aufgrund von Fahrzeugschwin- 
gungen oder ahnlichem herausbewegt werden, weil die 
Seitenwande des Brennstoffzellenhauptkorpers mittels 
der Befestigungsteile 54 fest gehalten werden, wobei 
dazwischen die elektrisch isolierenden Materialien an- 
geordnet sind. 

Fig. 9 ist eine Schnittansicht eines Brennstoffzellen- 
stromerzeugungs systems entsprechend einer weiteren 
AusfOhrungsform der Erfindung, welche gegenOber der 
in Fig. 7 und 8 dargestellten dritten Ausfuhmngsform 
abgeandert ist In der abgeanderten Ausfuhrungsfonn 
ist ein Brennstoffzellenhauptkdrper 12 fest in einem be- 
halterfdrmigen Befestigungsteil 54 mit dazwischen an- 
geordnetem elektrisch isolierenden Material 53 aufge- 
nommen. Das Befestigungsteil 54 ist auf dem Rahmen 52 
eines Fahrzeugkorpers unbeweglich montiert, wobei 
zwischen dem Rahmen 52 und einer Basis 50 fur den 
Brennstoffzellenhauptkdrper 50 und das behalterfdrmi- 
ge Befestigungsteil 54 Schwingungsabsorbtionsteile 51 
angeordnet sind. Auch in der abgeanderten Ausfuh- 
rungsfonn tritt keine Fehlfunktion derart auf, daB eine 
Mehrzahl von Zelleneinheiten, die Brennstoffzellen- 
hauptkdrper 12 in geschichteter bzw. gestapelter Struk- 
tur bilden, aus den Ursprungslagen in dem behalterfdr- 
migen Befestigungsteil 54 aufgrund von Fahrzeug- 
schwingungen herausbewegt werden. 

Mit der beschriebenen Erfindung kann eine relative 
Verschiebung zwischen den Brennstoffzellenhauptkdr- 
pem und dem Konverter in der koplanaren Beziehung 
vermieden werden, weil zumindest der Brennstoffzel- 
lenhauptkdrper und der Konverter, die elektrisch Qber 
aus elektrisch leitendem raetallischen Material groBer 
Dicke bestehende Bus-Schienen verbunden sind, auf ei- 
ner gemeinsamen (selben) Basis ub r dazwischen ange- 
ordnete Schwingungsabsorptionsteile montiert sind. 
Auf diese Weise tritt keine Fehlfunktion dadurch auf, 
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daS die Verbindungsbereiche zwischen dem Brennstoff- 
zellenhauptkorper und dem Konverter sich unter dem 
thermischen EinfluB lockern, der der ihnen zugefuhrten 
eiektrischen Energie zugeschrieben werden kann, Folg- 
lich kann das Stromerzeugungssystem kompakt und mit 5 
sehr hoher Zuverlassigkeit aufgebaut sein. 

Patentanspriiche 

1. BrennstoffzeHenstromerzeugungssystem, enthal- 10 
tend 

eine erste Brennstoffzelle (12) zum Erzeugen elek- 
trischer Energie und zum Zufuhren dieser eiektri- 
schen Energie ilber einen Konverter (31) zu einer 
vorbestimmten Last, welche Brennstoffzelle (12) ei- 15 ^ A 
ne Brennstoffelektrode und eine Sauerstoffelektro- 
de mit einer zwischen der Brennstoffelektrode und 
der Sauerstoffelektrode angeordneten elektrolyti- 
schen Schicht umfafit, 

Bus-Schienen (49a, 49b) fur die elektrische Verbin- 20 
dung zwischen der Brennstoffzelle (12) und dem 
Konverter (31), 

eine gemeinsame Basis (50), auf welcher zumindest 
der Konverter (31) und die Brennstoffzelle (12) 
montiert sind, welche uber die Bus-Schienen (49a, 25 
49b) elektrisch miteinander verbunden sind, und 
ein Schwingungsabsorbtionsteil (51), welches zwi- 
schen der gemeinsamen Basis (50) und einem Rah- 
men (52) zur Montage der gemeinsamen Basis (50) 
darauf angeordnet ist- 30 

2. Stromerzeugungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Brennstoffzelle (12) 
mittels einer Befestigungseinrichtung fest an der 
gemeinsamen Basis (50) montiert ist und zwischen 
der Brennstoffzelle (12) und der Befestigungsein- 35 
richtung eine elektrisch isolierende Schicht (53) an- 
geordnet ist 

Hierzu 4 Seite(n) Zeichnu ngen 
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